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Sammanställning remissvar TDOK 2018:0455 v.6.0 

 

Nr Insänt av Sida Rubrikavsnitt Stycke Kommentarer TRV noteringar 

1 Ärendeberedning 

PLnp 

   Inga synpunkter.  

2 Lunman 

Elisabeth, PLnpni 

   Inga synpunkter.  

3 Ärendeberedning 

Ekonomi och 

styrning 

   Inga synpunkter.  

4 UHvr Stab    Inga synpunkter.  

5 Gunilla 

Lindecrantz, 

Trafikverksskolan 

   Inga synpunkter.  

6 Marika Thalén, 

UHtsp1 

2 Omfattning  Förkortningen ”TA” används där flera gånger innan den förklaras 

som ”tungt arbetsredskap” i sida 4, avsnitt ”definition och 

förkortningar”. En textändring vid första användningen av TA (sida 

2) från ”TA som är fordon enligt…” till ”TA (tunga arbetsredskap) 

som är fordon enligt…” skulle underlätta läsning för användare av 

TDOKen 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

7 Marika Thalén, 

UHtsp1 

2 Omfattning  Förkortningen ”TSA” används där flera gånger innan den förklaras 

som ”tunga spårgående arbetsredskap” i sida 4, avsnitt ”definition 

och förkortningar”. En textändring vid första användningen av TSA 

(sida 2) från ”…ska betraktas som TSA och hanteras enligt…” till 

”…ska betraktas som TSA (tunga spårgående arbetsredskap) och 

hanteras enligt…” skulle underlätta läsning för användare av 

TDOKen 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 
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8 Marika Thalén, 

UHtsp1 

11 4.2 Märkning  ”Elsäkerhetsmärkning ska finnas på ojordad TA där det finns en 

risk som medför att personer eller TA inklusive arbetsutrustning…” 

Där finns diskussioner att förklara definitioner av 

”personer/persons” i nästa TSD L&P och WAG med ”Persons are 

staff, passengers, and others”. Kan det vara aktuellt att uppdatera 

texten i TDOKen på liknande sätt? 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

9 Göran Lindberg, 

PRveste 

11 4.1 Nödstopp 2 AFS 2008:3 skrotas from 2025-01-01. Det är AFS 2023:4 Maskiner 

som gäller (1.2.4.3).  

Uppdateras.  

10 Göran Lindberg, 

PRveste 

13 5 Referenser  Även här måste AFS 2008:3 ändras. Uppdateras. 

11 Göran Lindberg, 

PRveste 

3 Definitioner och 

förkortningar 

 Operatör TA - Tillträdesbehörigheten Operatör för TA. Förstärker 

att det är en KKS som avses, och det är det som står i 2014:0230.  

Uppdateras i enlighet med 

2014:0230. 

12 Christer 

Gunnarsson, 

PLkvtj 

   Endast nedanstående övergripande synpunkt/kommentar 

lämnas: 

Förslag till beskrivningar i remissversionen bekräftar det 

olämpliga med bestämmelser som gäller för operatör som 

framför TA som inte har tillträdesbehörigheten operatör TA. 

Det blir i flera avsnitt mycket otydligt.  

Ex: När operatör som inte har behörigheten operatör TA 

framför ett TA som deltar tillfälligt i arbetet övertar tsm/SoS-

ledare det ansvar som annars åligger operatören. 

Enligt nuvarande regler vid förflyttning av TA som är 

motordrivet fordon, men inte kräver körkort eller 

maskinförarbevis, övertar tsm/SoS-ledare det ansvar som 

annars åligger operatör TA. I motsvarande text i 

remissversionen har det lagts till att detta gäller bara i de fall 

Det är naturligtvis olämpligt att 

TRV som infrastrukturförvaltare, 

även om det är ett undantag, 

tillåter att TA framförs utan att 

operatören har 

tillträdesbehörigheten OP TA. I ett 

fungerande 

säkerhetsstyrningssystem hade 

detta troligen inte kunnat 

förekomma.  

Men i verkligheten är det så. Den 

som framför ett TA är operatör 

och i grunden ska den som är 

operatör ha tillträdesbehörigheten 

OP TA men det kan, p.g.a. det 

undantag som ges när ett TA 

deltar tillfälligt, förekomma att ett 
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om operatören som framför TA inte har behörigheten operatör 

TA. Förvillande…. 

Idé/Förslag: Kan den som framför TA som inte kräver körkort 

för att framföras på allmän väg (gäller även inom avstängt 

område) eller utbildningsbevis/yrkesbevis, eller som enbart 

deltar tillfälligt i ett arbete benämnas något annat än operatör, 

t.ex. maskinförare? 

Beskrivningar i remissversionen måste justeras/ses över.  

TA framförs av en operatör som 

inte har behörigheten OP TA.  

Syftet med förtydligandet är att 

göra en skillnad på operatör (den 

som operativt framför TA) och 

själva tillträdesbehörigheten OP 

TA. 

TA har också en stark koppling till 

Maskindirektivet och där beskrivs 

den som använder/förflyttar en 

maskin som operatör. Det är mer 

rimligt för de som hanterar 

tillträdesbehörigheter inom TRV 

att se över benämningen på 

behörigheten. 

Synpunkten tas med i framtida 

regelverksarbete.  

13 Björn Josefsson, 

UHba 

4 1 Ansvar och 

kompetens 

3 Vid framförande av TA som är motordrivet fordon, men inte 

kräver körkort för att framföras på allmän väg eller 

utbildningsbevis/yrkesbevis, övertar tsm/SoS-ledare det ansvar 

som annars åligger operatören om operatören inte har 

behörigheten operatör TA. 

Vore det inte bra om det krävdes dokumentation av detta?  

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

14 Björn Josefsson, 

UHba 
5 1 Ansvar och 

kompetens 

4 När operatör som inte har behörigheten operatör TA framför ett 

TA som deltar tillfälligt i arbetet övertar tsm/SoS- ledare det 

ansvar som annars åligger operatören. 

Vore det inte bra om det krävdes dokumentation av detta? 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 
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15 Björn Josefsson, 

UHba 
11 4.2 Märkning 1 Elsäkerhetsmärkning ska finnas på ojordad TA där det finns en risk 

som medför att personer eller TA inklusive arbetsutrustning, 

tillsatsutrustning eller last kan komma inom kontaktledningens 

närområde (1,4 m för 15 kV). 

Vilken typ av märkning menas med detta? 

Blixpilen om det är den som menas krävs ju inte på maskiner 

där ingen klättringsrik finns och som är jordade och 

övervakade enligt 2015:0223.  

Borde det inte fortfarande stå som det gjort förut att endast 

gälla personer? 

Sedan står det ju i stycke 2 att om det finns ”fast monterade 

stegar och trappor som sträcker sig över 2 m från räls 

överkant ska vara försedda med en varningsskylt” 

Så lite upprepning blir det väl?  

Uppdateras. 

Det är elsäkerhetsmärkning enligt 

standarden som avses.  

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

16 Tord Karlsson, 

Infranord AB 

5 1 Ansvar och 

kompetens 

3 TSM/SOS-ledare kan inte överta något ansvar utan att själva 

inneha nödvändig utbildning och kompetens. Alla som framför 

maskiner/fordon ska för detta ha nödvändig 

utbildning/kompetens, se AFS 2008:3 samt AFS 2006:4. 

Ska TSM/SOS överta ansvar behöver KKS för dessa behörigheter 

justeras så de inkluderar operatör TA. 

Se även EU 2018/762. Bilaga 1. § 4.2.1. ”Organisationens 

kompetensstyrningssystem ska säkerställa att personal som har en 

roll som påverkar säkerheten har kompetens för de 

säkerhetsrelaterade arbetsuppgifter som de ansvarar för” 

Detta är en skrivning i regelverket 

redan idag som hänger ihop med 

att det finns undantag från 

kompetenskravet OP TA, t.ex. då 

TA deltar tillfälligt i arbetet.  

Det finns i grunden inget utrymme 

för TRV som 

infrastrukturförvaltare att ställa 

kompetenskrav som har undantag 

med det upplägg som finns nu, 

dvs. där man pekar på en funktion 

som i grunden inte har 
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kompetensen. Ansvaret vilar alltid 

på infrastrukturförvaltaren.  

Detta är ett redan identifierat 

problem att det finns undantag 

avseende kompetenskravet och 

frågan är aktualiserad sedan 

tidigare. 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

17 Tord Karlsson, 

Infranord AB 

5 1 Ansvar och 

kompetens 

4 Samma som ovan. 

Kompetenskrav är undantagna för förare på TA som tillfälligt 

besöker platsen för att t.ex. lossa material. 

Bör inte detta gälla de tekniska kraven också? Ska en lastbil som 

tillfälligt lossar material på arbetsplatsen vara försedd med 

nödstopp, jordningar m m ? 

 

” Arbetet får ske ett fåtal gånger och under begränsad tid.” 

Detta är otydligt och svårt att följa upp i praktiken. Bättre då att 

hänvisa till ”enskilda fall” och möjligen att undantaget gäller efter 

riskbedömning i SoS-planering. 

 

Se ovan.  

Det finns inom ramen för 

infrastrukturförvaltarens ansvar 

inget utrymme att, utan ytterligare 

säkerhetsåtgärder, tillåta maskiner 

som inte uppfyller tekniska krav 

om det påverkar en säker drift i 

järnvägssystemet. 

Frågan är aktualiserad sedan 

tidigare. 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

18 Peter 

Mikaelsson, 

UHtes 

5 1 Ansvar och 

kompetens 

 ”maskinförarbevis” råkar ligga kvar i texten och ska tas bort (enligt 

”Regeländringsförslag 2018-0455_v.6.0_remiss”): 

 

Uppdateras. 
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”Kompetenskravet gäller för motordrivna fordon (enligt definition 

motordrivet fordon) som kräver körkort för att framföras på 

allmän väg (även om det motordrivna fordonet endast ska 

framföras inom avstängt område) eller maskinförarbevis 

utbildningsbevis/yrkesbevis” 

19 Peter 

Mikaelsson, 

UHtes 

11 4.2. Märkning 1 Uppdatering av referens enligt nedan (i linje med samma 

uppdatering på andra ställen i dokumentet): 

”Elsäkerhetsmärkningar ska följa kraven enligt SS-EN ISO 

7010:20202019” 

Uppdateras. 

20 Peter 

Mikaelsson, 

UHtes 

11 4.3. 

Elsäkerhetsutrustning 

 Rubriken ”Elsäkerhetsutrustning” känns missvisande då det 

handlar om antenner och takutrustningar. Rubriken bör ändras 

från ”Elsäkerhetsutrustning” till förslagsvis ”Antenner och 

takutrustningar”. 

 

OBS: Detta är ingen konkret remisskommentar som nu kan 

omhändertas. Detta är en påminnelse om att vid tillfälle se över 

avsnittet: 

- Rubriken ”Elsäkerhetsutrustning” känns lite missvisande 

då det handlar om antenner och takutrustningar (vad är 

Elsäkerhetsutrustning?). Ett första steg kan vara att ändra 

rubriken enligt kommentar 3 ovan. 

- Alternativt/Möjligtvis kan avsnittet delas upp i två olika 

avsnitt; "Antenner” (som hanterar antenner ref. TDOK 

2015:0289) respektive ”Jordning av TA, maskin och 

maskindelar” (som hanterar takutrustningar, ev. ref. SS-

EN 50153). Upplägget skulle då likna upplägget i TDOK 

2022:0002 (TSA) där antenner respektive takutrustning 

beskrivs i olika avsnitt. 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

 

 

 

 

Synpunkterna tas med i 

kommande regelverksarbete. 
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- Första stycket ”TA som är utrustad med antenner ska 

vara skyddsjordad eller uppfylla kraven i TDOK 2015:0289 

Telesystem. Yttre antenner för järnvägsfordon” kan 

misstolkas som att det är TA:n som ska vara skyddsjordad 

eller uppfylla kraven i TDOK 2015:0289 (istället för själva 

antennen). Andra stycket kan misstolkas som att alla 

takutrustningar ska uppfylla kraven i TDOK 2015:0289 

(för de ska de väl inte?) 

Tredje stycket ”Vissa typer av antenner…” bör vara överflödigt i 

och med skrivningen/referensen i första stycket till TDOK 

2015:0289 (ev. att första stycket skrivs om något). 

 

21 Peter 

Mikaelsson, 

UHtes 

12 4.4. Sväng- och 

höjdbegränsande 

säkerhetssystem 

1 ”omedvetet” bör tas bort (då TA/delar/last inte har något 

medvetande       ): 

”TA ska vara utrustad med sväng- och höjdbegränsande 

säkerhetssystem som förhindrar att TA, dess rörliga delar eller last 

omedvetet inkräktar i säkerhetszonen för spår där spårbunden 

trafik förekommer eller skadar anläggningen och dess 

komponenter” 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

22 Peter 

Mikaelsson, 

UHtes 

 4.5. EMC Hela OBS: Detta är ingen konkret remisskommentar som nu kan 

omhändertas. Detta är en påminnelse om att 

UHtes/elmiljögruppen arbetar med att se över och harmonisera 

EMC-skrivningarna i TDOK 2018:0455 (TA), TDOK 2022:0002 (TSA) 

och TDOK 2017:0349 (Spårfordon i arbetsläge). 

Det arbetet tas med i kommande 

regelverksarbete. 

23 Mika Suorsa, 

NRSA 

3  
 Definitioner  

 

 Lätt Arbetsredskap. Står idag ”väger max 120 kg” Kanske ska vara 

”Totalvikt 120 kg” 

Definitionen kommer från modul 1 

Termer i TTJ. 
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24 Mika Suorsa, 

NRSA 

3 

och 

4 

1 Ansvar och 

kompetens 

 Texten lyder: ”…övertar tsm/SoS-ledare det ansvar som annars 

åligger operatören om operatören inte har behörigheten operatör 

TA.” 

Förtydliga om detta avser även: - Genomförande av ”Daglig 

funktionskontroll” - ”Känna till de tekniska och operationella 

förutsättningar som gäller för berört TA.” - ”Ansvarar för 

genomförande av åtgärder på TA.” - Mottaga information från 

TSM - Genomföra kontroller med mer enligt §3.3 

Om något av ovan avses så kan det behöva kompletteras på 

respektive utbildning för SoS-ledare och TSM samt informeras ut 

till trafiksäkerhetslärare. 

Detta är redan en befintlig text i 

gällande version av regelverket 

som hänger ihop med att det finns 

undantag från kompetenskravet 

OP TA vid t.ex. vid ”tillfällighet”.  

Det finns i grunden inget utrymme 

för TRV som 

infrastrukturförvaltare att ställa 

kompetenskrav som har undantag 

med det upplägg som finns nu. 

Ansvaret vilar ju alltid på 

infrastrukturförvaltaren.  

Detta är ett redan identifierat 

problem att det finns undantag 

avseende kompetenskravet och 

frågan är aktualiserad. 

25 Mika Suorsa, 

NRSA 

10 3.3 Genomförande Andra 

punkten i 

punktsatsen 

”… elsäkerhetsåtgärder som elsäkerhetsledare ska vidta avseende 

anbringande och avlägsnande av jordningsutrustning.” I både TSM 

och SoS-ledarens grundutbildningar bör det ingå information om 

att det enbart är elsäkerhetsledaren som får anbringa och lösgöra 

jordlina. 

Det arbetet tas med i kommande 

regelverksarbete samt återkopplas 

med ansvariga för 

kunskapskravsspecifikationer för 

dessa utbildningar. 

26 Mika Suorsa, 

NRSA 

11 4,1 Nödstopp 2 Ni hänvisar till AFS 2008:3. Denna får ett nytt namn från 1 jan 

2025. Nya beteckningen är 2023:4 

Uppdateras. 

27 Mika Suorsa, 

NRSA 

13 Referenser  Ni hänvisar till AFS 2008:3. Denna får ett nytt namn från 1 jan 

2025. Nya beteckningen är 2023:4 

Uppdateras. 
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28 Oskar Ström, TR 3 Definitioner och 

förkortningar 

 Den förtydning om Operatör som gjorts blir svår att förstå. 

”Person som ansvarar för den tekniska och operativa hanteringen 

av TA.” 

Här framgår inte att Operatören har behörighet att göra något, 

men är ansvarig för teknisk och operativ hantering av TA. 

 

Ändringen stämmer heller inte ihop med stycken längre ner i 

dokumentet (sid 5) då Operatör hänvisas till KKS TDOK 2020:0220 

som är för Tillträdesbehörigheten Operatör TA. Och i denna 

kravställs i kap.3.1 att utbildning inom krävs för behörigheten 

operatör. 

Enklast är att skriva ihop dessa igen med förklaringen: 

”Person som ansvarar för den tekniska och operativa hanteringen 

av TA, Med Tillträdesbehörigheten Operatör TA (TDOK 

2014:0230).” 

(Från Rikard Dylander, TRvetsj) 

Den som framför ett TA är 

operatör och i grunden ska den 

som är operatör ha 

tillträdesbehörigheten OP TA men 

det kan, p.g.a. det undantag som 

ges när ett TA deltar tillfälligt, 

förekomma att ett TA framförs av 

en operatör som inte har 

behörigheten OP TA.  

Syftet med förtydligandet är att 

göra en skillnad på operatör (den 

som operativt framför TA) och 

själva tillträdesbehörigheten OP 

TA. 

 

29 Oskar Ström, TR 4, 5 Ansvar och 

kompentens 

3,4 Ansvaret i alla delar (som omnämns) som berör Operatör, utan 

kompetens & behörighet som ändå arbetar med TA och dess 

uppgifter, måste riskanalysernas för att tydliggöra om detta ska 

stå i  ett syrande dokumenten att det inte behövs och att vid en 

olycka så har en arbetsledare ansvaret och inte den enskilde 

operatören. 

(Från Rikard Dylander, TRvetsj) 

Det finns i grunden inget utrymme 

för TRV som 

infrastrukturförvaltare att ställa 

kompetenskrav som har undantag 

med det upplägg som finns i 

regelverket nu. Ansvaret vilar alltid 

på infrastrukturförvaltaren när det 

gäller en säker drift i 

järnvägssystemet och det måste 
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säkerställas att det finns 

trafiksäkerhetsfunktioner som kan 

säkerställa detta. 

Detta är ett redan identifierat 

problem kopplat till användningen 

av TA och avsaknaden av 

trafiksäkerhetskompetens i vissa 

situationer. Dels kopplat till 

undantaget avseende 

kompetenskravet men även i 

andra situationer som kan uppstå. 

Frågan är aktualiserad. 

Synpunkten tas med i kommande 

regelverksarbete. 

30 Oskar Ström, TR 11 Märkning 2 Inte uppdaterad referens 

(Från Rikard Dylander, TRvetsj) 

Uppdateras. 

31 Oskar Ström, TR 3 Definitioner och 

förkortningar 

- Inte rättad text, både struken och röd/grön text 

(Från Rikard Dylander, TRvetsj) 

Uppdateras. 
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